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RESUMEN

La investigacion se vinculd con el Objetivo de Desarrollo Sostenible 16: Paz, justicia e instituciones
solidas y tuvo como objetivo determinar de qué manera la comision por omision incide en el dolo
eventual en la imputacion penal en los accidentes de transito. Se desarrolld bajo un enfoque cualitativo,
de tipo basico, disefio fenomenologico y alcance descriptivo-prospectivo. La muestra estuvo
conformada por diez especialistas en derecho penal, seleccionados por conveniencia; se emplearon la
entrevista y el analisis documental, mediante una guia de entrevista y revision de doctrina, normativa y
jurisprudencia. Los resultados evidenciaron que la conducta omisiva posterior puede constituir un
indicio relevante del dolo eventual cuando existe conocimiento del riesgo, deber juridico y posibilidad
real de actuar; asimismo, la posicion de garante resultdé fundamental para atribuir responsabilidad por
omision. Se concluyd que el dolo eventual se diferencia de la culpa consciente porque, en el primero, el
agente acepta la posibilidad del resultado lesivo, mientras que, en la segunda, confia en evitarlo. Por
tanto, la omision posterior debe valorarse conjuntamente con las circunstancias concretas del hecho y

no como prueba auténoma suficiente.
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Criminal Charges in Traffic Accidents: Commission by Omission and Its
Impact on Eventual Intent, Peru 2025

ABSTRACT

The research was linked to Sustainable Development Goal 16: Peace, Justice, and Strong Institutions,
and aimed to determine how commission by omission affects eventual intent in criminal charges related
to traffic accidents. It was conducted using a qualitative, basic-level approach with a phenomenological
design and a descriptive-prospective scope. The sample consisted of ten specialists in criminal law,
selected on the basis of convenience; the study employed interviews and documentary analysis, using
an interview guide and a review of legal doctrine, regulations, and case law. The results showed that
subsequent conduct by omission can constitute relevant evidence of conditional intent when there is
knowledge of the risk, a legal duty, and a real possibility of acting; furthermore, the position of guarantor
proved fundamental in attributing liability for omission. It was concluded that eventual intent differs
from conscious negligence because, in the former, the agent accepts the possibility of a harmful result,
whereas in the latter, the agent relies on being able to avoid it. Therefore, subsequent omission must be
assessed in conjunction with the specific circumstances of the incident and not as sufficient evidence on
its own.

Keyword: Criminal law; criminal liability; traffic accident; omission; intent.

Articulo recibido 10 agosto 2026
Aceptado para publicacion: 21 septiembre 2026




L INTRODUCCION

En la presente investigacion se abordd la problematica en relacion a la imputacion penal en los
accidentes de transito, centrando el andlisis en la comision por omision y su incidencia en el dolo
eventual. Este tema es muy importante dado que actualmente se han incrementado los accidentes de
transito en nuestro pais, como menciona Carrasco (2025), en el diario virtual Infobae, solo durante el
afio 2025 se registraron 1,668 fallecimientos por accidentes de transito en Lima Metropolitana, dichas
cifras reflejan la necesidad de analizar con mayor profundidad los criterios de imputacion penal
aplicables a los accidentes de transito, cuando, ademas de la conducta que genera el riesgo, se produce
una omision posterior, como la falta de auxilio a la victima, la cual es abandonada en la escena (Oré,
2026).

En ese sentido, con la presente investigacion se contribuye al Objetivo de Desarrollo Sostenible (ODS)
16 promovido por la Organizacion de las Naciones Unidas, el cual esta relacionado con la paz, justicia
e instituciones solidas.

La investigacion también buscé determinar la realidad problematica, en el ambito internacional, es decir,
evidencia que la imputacion penal en los delitos derivados de accidentes de transito ha generado debate,
especialmente sobre la imputacion penal. Autores como Wessels (2019) y Myranika (2022) cuestionaron
los criterios utilizados para fijar responsabilidad penal en aquellos casos donde el agente revela una
posible aceptacion del riesgo o una actitud indiferente del resultado lesivo.

Como menciona Pérez (2017) la imputacion penal en accidentes de transito es tratada tradicionalmente
como conducta culposa; sin embargo, en determinados casos, la conducta del agente podria también ser
analizada desde la perspectiva del dolo eventual, sobre todo cuando se evidencia una actitud de
indiferencia frente al resultado producido tal como menciona Mendoza (2025), es decir el abandono de
la victima.

Asimismo, en la presente investigacion se identifico la falta de criterios uniformes en la doctrina respecto
a si la omision posterior al hecho puede influir en la imputacion del resultado o si debe considerarse
como un comportamiento independiente. Esto debido a que como indica Abdulgayum (2026) y

Ruslaninur (2025) la falta de consenso ha generado interpretaciones distintas por nuestros operadores

de justicia, lo que evidencia la necesidad de analizar con mayor detalle los alcances de la investigacion




Asimismo, resultdé pertinente desarrollar una interpretacion que permita esclarecer los alcances la
investigacion, por ello se formul¢ la siguiente pregunta: ;De qué manera la comision por omision incide
en el dolo eventual en la imputacion penal en los accidentes de transito?

Asimismo, las interrogantes especificas estuvieron orientadas a determinar: ;Como se presenta la
comision por omision en los accidentes de transito?, ;De qué manera la posicion de garante influye en
la imputacidn penal por comision por omision en los accidentes de transito? Y ;De qué manera el dolo
eventual se diferencia de la culpa consciente en la imputacion penal en los accidentes de transito?

La presente investigacion se justifico en la necesidad de abordar un problema importante que ha surgido
en el ambito del derecho penal sobre los accidentes de transito. Su importancia radicd en que este tipo
de situaciones no solo generan consecuencias graves para las victimas y sus familias, sino que también
evidencian dificultades en la aplicacion del tipo penal (Waidatt, 2019), especialmente en lo relacionado
con la comision por omision y su posible incidencia en el dolo eventual.

Desde una perspectiva social y juridica, el estudio contribuye a promover una interpretacion mas clara
y coherente de la ley en materia penal, evitando fallos contradictorios al respecto.

Asimismo, la investigacidon encontré su sustento normativo en el articulo 111 del Codigo Penal peruano,
referido al delito de homicidio culposo, asi como en el articulo 126, relacionado con la omision de
socorro y exposicion a peligro, y en el articulo 408, referido a la fuga del lugar de accidente de transito,
disposiciones que regulan conductas vinculadas a los accidentes de transito y la responsabilidad penal
derivada de estos hechos. Del mismo modo, se sustenta en el articulo 2 inciso 1 de la Constitucion
Politica del Peruq, el cual reconoce el derecho fundamental a la vida, a la integridad moral, psiquica y
fisica, y al libre desarrollo y bienestar de la persona, bienes juridicos que resultan afectados en los
accidentes de transito y cuya proteccion constituye uno de los fines esenciales del derecho penal.

En el plano teorico, la investigacion profundiza en la discusion existente actual, caracterizada por la
falta de criterios uniformes respecto a la relevancia de la conducta omisiva posterior en la imputacion
del resultado. Desde una perspectiva practica, la investigacion ofrece herramientas tUtiles para los

operadores de justicia, al proponer criterios que faciliten la adecuada calificacion legal de los hechos en

los accidentes de transito.




En ese sentido, result6 necesario revisar antecedentes relacionados con la investigacion, siendo que, en
antecedentes internacionales, se encontraron estudios como los realizados por Mendoza y Gende (2022),
cuyo objetivo fue determinar si es posible reducir los accidentes de transito en Ecuador. La metodologia
fue de tipo documental, analizando la legislacién de Ecuador, Chile, Colombia y Cuba, asi como
doctrina y jurisprudencia sobre el dolo eventual.

Asimismo, la investigacion elaborada por Waidatt (2019), cuyo objetivo fue determinar si en los
homicidios ocurridos en accidentes de transito corresponde aplicar dolo eventual o un tipo penal
culposo. La metodologia fue documental, analizando casos reales de la justicia argentina. La autora
concluy6 que, en la mayoria de casos, la conducta del agente responde a imprudencia o negligencia, por
lo que debe aplicarse el tipo culposo, ya que el conductor nunca tuvo intencion de matar, aunque haya
previsto el riesgo. Su aporte a esta investigacion consistio en desarrollar criterios relacionados con el
objeto de estudio.

También la investigacion desarrollada por Sanagua (2016), que tuvo como objetivo Analizar la
diferencia entre el homicidio culposo por conduccion imprudente y el homicidio simple con dolo
eventual en los accidentes de transito. La metodologia fue documental y jurisprudencial, revisando casos
relevantes del derecho argentino y comparando las posturas de la doctrina. Como conclusion, el autor
senald que la linea que separa ambas figuras es muy delgada, y que la solucion pasa por analizar si el
conductor actuo6 con indiferencia ante el riesgo o si confié en poder evitar el resultado.

Asimismo, el estudio realizado por Méndez (2015), cuyo objetivo fue analizar las teorias sobre el dolo
eventual y determinar si los homicidios en accidentes de transito causados por conductores ebrios
pueden ser encuadrados como delitos dolosos. La metodologia combiné el analisis doctrinal con la
revision de expedientes del Tribunal entre 2007 y 2015. La conclusion fue que, en ese periodo, ninglin
caso fue procesado bajo la figura del dolo, habiendo sido todos encuadrados dentro del delito culposo.
Del mismo modo, la investigacion elaborada por Cocuy (2016), cuyo objetivo fue analizar como la

jurisprudencia de la Corte Suprema de Justicia de Colombia tratdo el dolo eventual y la culpa en

accidentes de transito. La metodologia fue jurisprudencial y doctrinal.




En el &mbito nacional, la investigacion realizada por Florian (2023), que tuvo como objetivo analizar de
qué modo la autopuesta en riesgo en delitos culposos por accidente de transito contribuye a determinar
la responsabilidad penal. La metodologia fue cualitativa con disefio fenomenolégico.

Asimismo, el estudio realizado por Mamani (2024), que tuvo como objetivo analizar la aplicacion del
dolo eventual en el delito de homicidio ocasionado en accidentes de transito por conductores en estado
de ebriedad. La investigacion se fundamentd en la vacilacion del elemento subjetivo del tipo penal,
concretamente en la distincion del dolo eventual y la culpa consciente. La metodologia fue de enfoque
cualitativo con analisis doctrinal y jurisprudencial.

Se estudio también, la investigacion realizada por Manya y Cusi (2020), cuyo objetivo fue analizar los
acontecimientos en los accidentes de transito ocasionados por conductores en estado de ebriedad y su
relacion con la pena del delito de homicidio culposo en el distrito de Tambopata durante el afio 2019.
La metodologia fue de enfoque mixto, con disefio no experimental, empleando técnicas de recoleccion
de datos como encuestas y analisis documental. Como conclusion, los autores resaltaron la gravedad de
las conductas de conductores ebrios y su impacto directo en la vida e integridad de las personas,
advirtiendo la insuficiencia de las sanciones penales para reducir este tipo de hechos.

Igualmente, el estudio desarrollado por Contreras (2024), que tuvo como objetivo demostrar como los
vehiculos con conduccién automatizada han generado un vacio legal en el Codigo Penal y el Reglamento
Nacional de Transito peruano. La metodologia fue cualitativa de nivel descriptivo, empleando como
instrumentos la recopilacion documental, la legislacion nacional y el derecho comparado. Como
conclusion, el autor confirmé que existe un vacio legal en el Reglamento Nacional de Transito y el
Codigo Penal frente a los vehiculos con capacidad de conduccion automatizada, advirtiendo que su
adquisicion y uso ya se esta produciendo en el Perti. Su aporte a esta investigacion radica en analizar la
responsabilidad penal en accidentes de transito desde nuevas perspectivas juridicas.

La presente investigacion tuvo como objetivo determinar de qué manera la comision por omision incide
en el dolo eventual en la imputacidon penal en los accidentes de transito. Asimismo, como objetivos

especificos se buscod describir como se presenta la comision por omision en los accidentes de transito,

analizar de qué manera la posicion de garante influye en la imputacion penal por comision por omision




en los accidentes de transito y explicar de qué manera el dolo eventual se diferencia de la culpa
consciente en la imputacion penal en los accidentes de transito.

La imputacion penal en los accidentes de transito, permite determinar la responsabilidad del agente
frente a la produccion de un resultado lesivo como consecuencia de un accidente de transito, las mismas
que son distintas segun si el hecho se califica como culposo o doloso. Al respecto Cocuy (2016) fue
claro al sostener que este proceso no se limita a identificar al conductor que ocasion6 el hecho, sino que
se exige verificar si su conducta tuvo incidencia real en el resultado producido, considerando tanto lo
que hizo cuando estaba conduciendo como lo que hizo después. Duran (2023) y Contreras (2024)
coincidieron en que histéricamente estos hechos son calificados como delitos culposos, bajo la l6gica
de que nadie quiso causar el accidente; sin embargo, la valoracion juridica abri6 un debate en torno a la
posibilidad de imputarlos a titulo de dolo eventual, particularmente cuando la conducta del agente revelo
un alto grado de riesgo y una posible aceptacion del resultado lesivo.

Sobre la atribucion de responsabilidad penal al conductor, Amoretti (2026) plante6 que esta no depende
unicamente de probar que hubo imprudencia, sino de analizar el conjunto de la conducta del agente,
desde el momento en que genero el riesgo hasta su comportamiento posterior frente al resultado.

En cuanto a la valoracion juridica de la conducta en el transito, Iriarte (2021) sefala que la imputacion
penal cumple un rol central al distinguir cuando un hecho debioé calificarse como culposo y cuando
ameritd una imputacién mas grave como dolosa. Y es ahi donde radica el problema real, esa linea no
siempre es clara, y los jueces y fiscales la han trazado de manera distinta segtin el caso. Sobre los criterios
para determinar el tipo penal, en el recurso de nulidad 1987-2021 de Lima se confirmé que para
determinar el tipo penal aplicable no basta con verificar que ocurrié un dafio, sino que es imprescindible
analizar las circunstancias concretas que rodearon el hecho.

La comision por omision forma una de las instituciones mas relevantes dentro del derecho penal,
especialmente cuando se lo vincula a accidentes de transito. Su importancia radica en que la
responsabilidad penal no solo puede derivarse de una accion, sino también de la inobservancia del deber
de actuar frente a una situacion de peligro. En ese sentido, Iriarte (2021) sefial6 que el derecho penal

sanciona determinadas omisiones cuando la persona se encuentra obligada a intervenir para evitar la

produccion del dafio.




Por su parte, Florian (2023) sostuvo que la omision adquiere relevancia penal unicamente cuando la
persona tiene la posibilidad real de actuar y, pese a ello, decide no hacerlo. Bajo esta perspectiva, la
comision por omision permite analizar aquellos supuestos en los que la inaccion del sujeto puede generar
consecuencias equivalentes a las producidas mediante una conducta activa.

En relacion a la posicion de garante, esta constituye un elemento esencial para determinar cuando una
omisién puede generar responsabilidad penal. Al respecto, Cabezas (2021) sefial6 que esta figura
permite comprender aquellos supuestos en los que la inaccion del sujeto adquiere relevancia juridica,
especialmente cuando previamente ha creado una situacion de riesgo. En estos casos, el conductor que
origina el peligro asume un deber especial de proteccion respecto de las personas que podrian resultar
afectadas por su conducta. Bajo esta perspectiva, la obligacion de actuar no responde Unicamente a
criterios éticos o morales, sino a un deber juridico cuyo incumplimiento puede generar consecuencias
penales.

Dicho esto, el andlisis del deber de auxilio a la victima resulté igualmente importante. Ricci (2026) nos
sefala que, la comision por omision adquiri6 toda su fuerza en los accidentes de transito precisamente
cuando el conductor, conociendo la gravedad de lo que habia ocurrido, tomé la decision de irse sin
prestar ningun tipo de ayuda. No se tratd de un olvido ni de un error: fue una decision consciente de no
actuar frente a quien lo necesitaba. Sobre la relevancia penal de la conducta omisiva posterior, Candia
(2026) planted que la comision por omision obligd a mirar el comportamiento del agente en su totalidad,
no solo el instante del accidente sino todo lo que siguié. Oré (2026) reforzo esta idea al sostener que una
imputacion penal rigurosa en materia de transito no pudo construirse ignorando lo que el conductor hizo
o dejo de hacer luego del accidente, porque esa conducta posterior pudo ser, en muchos casos, lo que
determind la diferencia.

El dolo eventual es, sin duda, una de las figuras mas dificiles de probar en el derecho penal, y al mismo
tiempo una de las mas importantes cuando se trata de accidentes de transito graves. La dificultad no
esta en entenderla, sino en demostrarla en un caso concreto, porque implica meterse en la cabeza del
conductor y reconstruir lo que penso, lo que previo y, sobre todo, lo que decidi6 frente a ese riesgo.

Rodriguez (2021) la defini6 como aquella forma de imputacidon subjetiva en la que no persiguio

directamente el resultado lesivo, pero lo previdé como posible y decidié prolongar su conducta aceptando




que ese resultado se produjera. No hubo intencion de matar, pero tampoco hubo intencidn de evitarlo, y
esa indiferencia es precisamente lo que la separa de la simple imprudencia y la acerca al dolo.
Respecto a la indiferencia del agente frente al resultado, Cocuy Mora (2016) fue contundente al sefialar
que la conduccion en estado de ebriedad constituyd uno de los supuestos mas claros de dolo eventual,
porque quien decide manejar alcoholizado ya sabe desde antes que esta generando un peligro para otros
y que puede no estar en condiciones de controlarlo.

Seguir manejando en ese estado no fue un descuido: fue una decision. Sanagua (2016) profundizo6 en
este punto al indicar que la indiferencia del agente frente al posible resultado fue el nucleo del dolo
eventual, el elemento que permiti6 distinguirlo con claridad de la culpa consciente. Mientras en la culpa
el conductor pens6 que podria esquivar el dafio, en el dolo eventual simplemente le dio igual si ocurria
0 no, y esa actitud fue la que justificé una imputacion mas grave y una pena mas severa.

Sobre la distincion entre dolo eventual y culpa consciente, Méndez (2015) desarrolld criterios que
resultaron fundamentales para los operadores de justicia al momento de calificar estos hechos, sefialando
que la linea divisoria entre ambas figuras estuvo en la actitud volitiva del agente, quien confid en evitar
el resultado actudé con culpa; quien lo aceptd con indiferencia actudé con dolo eventual. Y como
destacaron Florian (2023) y Mamani (2024), la falta de criterios uniformes para aplicar esta distincion
gener6 decisiones contradictorias que evidenciaron la necesidad de un analisis mas riguroso y coherente
del elemento subjetivo.

En el ambito del derecho comparado, el Tribunal Supremo de Espaia desarroll6 criterios importantes
sobre la conducta omisiva posterior al accidente. La Sentencia del Tribunal Supremo de Espafia, STS
751/2022, preciso que el delito de fuga resulta subsidiario al delito de omision de socorro, dado que este
ultimo requiere la existencia de una persona desamparada en peligro grave y manifiesto. En ese sentido,
el Tribunal sostuvo que cuando la victima fallece de manera inmediata o ya viene siendo auxiliada por
terceros, la conducta de socorro resulta objetivamente imposible, por lo que no se configura el delito de
omisién de socorro sino el de abandono o fuga del lugar del accidente.

Asimismo, tenemos en el ambito jurisprudencial peruano, la Casacion N° 1563-2019/La Libertad, cual

constituyd uno de los pronunciamientos mas relevantes sobre la posicion de garante. En dicha

resolucion, la Corte Suprema analizo la responsabilidad penal del gerente de una empresa de transportes




por un accidente ocasionado por el cansancio del conductor, precisando que el deber del garante no
desaparece por la delegacion de funciones, pues este mantiene la obligacion de vigilar que sus
subordinados cumplan adecuadamente con las tareas asignadas. Este criterio resulté relevante para
comprender como la posicidon de garante incidid directamente en la imputacion penal en accidentes de
transito.

Tenemos también, el Recurso de Nulidad N° 1987-2021/Lima, en donde se abord6é un supuesto de
homicidio culposo en el que se condené a un chofer mujer por atropellar a un menor por la calzada,
intimando que la imposicion de una condena penal exige un nivel de certeza respecto del delito. En los
accidentes de transito, la imputacion penal no solo comprende la accion que ocasiona el accidente, sino
también las circunstancias posteriores vinculadas al comportamiento del conductor. Del mismo modo,
el Expediente N° 01456-2026-6-1814-JR-PE-31, relacionado con el denominado caso Adridn Villar,
evidencid que los tribunales peruanos valoraron la conducta posterior del conductor como un elemento
determinante para la imputacion de los delitos de homicidio culposo, omision de socorro y fuga del lugar
del accidente, dejando en claro que el accidente en si no fue el tnico hecho a juzgar, sino también lo que
el conductor hizo después de producido el resultado lesivo.

Finalmente, como supuesto de investigacion se considerd que la comisiéon por omision incide
significativamente en la imputacion penal de los accidentes de transito, toda vez que cuando el agente,
encontrandose en posicion de garante y con pleno conocimiento del riesgo generado, omite prestar
auxilio a la victima pese a tener la posibilidad real de hacerlo, dicha conducta omisiva posterior al
accidente adquiere relevancia juridico penal y puede configurar el dolo eventual, determinando asi una
responsabilidad penal mas gravosa.

II. METODOLOGIA

La presente se realizara bajo un enfoque cualitativo, que permitira analizar e interpretar los criterios
juridicos relacionados con la comision por omision y el dolo eventual en la imputacion penal de los
accidentes de transito.

Asimismo, el estudio tendrd un tipo de investigacion basica, puesto que se orientara al desarrollo y

comprension doctrinaria y juridica de las materias de analisis, buscando ampliar el conocimiento

respecto de las mismas.




Del mismo modo, se empleara un disefio fenomenoldgico, debido a que permitira comprender, estudiar
e interpretar los conocimientos, practicas y en derecho penal respecto a los elementos de la
investigacion. A través de este disefio se buscara conocer como los participantes comprenden y valoran
ello dentro de la imputacion penal, permitiendo obtener una visiéon mas profunda del fendémeno objeto
de estudio.

La investigacion sera descriptiva prospectiva, debido a que permitira describir y estudiar la problematica
de la investigacion. Asimismo, se buscara identificar los criterios doctrinarios, jurisprudenciales y las
apreciaciones de los especialistas respecto a la responsabilidad penal derivada de estas conductas,
permitiendo comprender como se viene interpretando la posicion de garante, la comision por omision y
el dolo eventual en el ambito del derecho penal. Del mismo modo, el caracter prospectivo de la
investigacion permitird formular recomendaciones orientadas a contribuir con una interpretacion mas
clara y coherente de estas instituciones juridicas.

En relacion con las categorias de estudio, la presente considerara como primera categoria la imputacion
penal en los accidentes de transito, cuyas subcategorias comprenden la atribucion de responsabilidad
penal al conductor, la valoracion juridica de la conducta en el transito y los criterios para determinar el
tipo penal aplicable. Como segunda categoria se desarrollara la comision por omision, integrada por las
subcategorias posicion de garante del conductor, deber de auxilio a la victima y relevancia penal de la
conducta omisiva posterior. Finalmente, se abordara como tercera categoria el dolo eventual, cuyas
subcategorias corresponden a la prevision y aceptacion del resultado lesivo, la indiferencia del agente
frente al resultado y la distincidn entre dolo eventual y culpa consciente.

Estas categorias y sub categorias facilitaran el analisis de los criterios doctrinarios y jurisprudenciales
aplicables a la imputacion penal, permitiendo comprender la relevancia de la conducta posterior del
conductor.

Respecto al escenario de estudio, la investigacion se desarrollard en el ambito juridico penal,
considerando el analisis doctrinario, normativo y jurisprudencial relacionado con los accidentes de
transito y la imputacion penal. Asimismo, se contara con la participacion de especialistas en derecho

penal, entre ellos abogados penalistas y operadores de justicia con conocimiento en la materia. Los

participantes seran seleccionados mediante un criterio de conveniencia, tomando en consideracion su




experiencia y conocimiento especializado respecto al objeto de estudio. En ese sentido, la investigacion
contarad con diez participantes, quienes contribuiran con informacion relevante para el desarrollo del
analisis juridico. En cuanto a las técnicas de recoleccion de datos, se empleara la entrevista y el analisis
documental. La entrevista permitird obtener informacidn especializada mediante la aplicacion de una
guia de entrevista dirigida a especialistas en derecho penal, con la finalidad de conocer sus apreciaciones
en lo que respecta a la investigacion.

Por otro lado, el analisis documental permitird examinar doctrina, normativa, jurisprudencia y demas
documentos relacionados con la problematica investigada, con la finalidad de obtener informacion
relevante para el desarrollo del estudio. Asimismo, como instrumentos de recoleccion de datos se
utilizaran la guia de entrevista, las cuales permitiran organizar y recopilar la informacidén necesaria
conforme a las categorias y subcategorias de investigacion. Dichos instrumentos seran sometidos a una
validacion mediante juicio de expertos, contando con la colaboracion de tres especialistas, que evaluaran
la pertinencia, coherencia y claridad de los instrumentos elaborados para garantizar su adecuada
aplicacion. En el analisis de datos, se empleara el método analitico, mediante el cual se descompondran
las categorias de estudio, permitiendo explorar de manera independiente cada uno de los objetivos de la
investigacion para, posteriormente, integrar los hallazgos en una comprension mas amplia. Del mismo
modo, se aplicara el método hermenéutico, a través del cual se interpretaran las disposiciones del Codigo
Penal peruano, la doctrina y la jurisprudencia nacional y comparada vinculada a la investigacion.
Finalmente, se empleara el método de derecho comparado, mediante el cual se analizaran otros
ordenamientos juridicos lo cual permitira enriquecer el analisis juridico de la investigacion.

En relacion con los aspectos éticos, se desarrollara respetando los principios de integridad cientifica y
las disposiciones establecidas en la Guia de Elaboracion de trabajos conducentes a grados y titulos de la
Universidad César Vallejo, del 2026, asi como las normas de citacion y referencia APA, séptima edicion.
Asimismo, se garantizara que el desarrollo del estudio se realice bajo criterios de responsabilidad y
transparencia, siempre cumpliendo con los siguientes principios: Respeto de la propiedad intelectual:
Se garantizara el reconocimiento de la autoria de las fuentes consultadas mediante el uso de citas y

referencias en estilo APA, evitando cualquier forma de plagio. Transparencia: La investigacion sera

desarrollada de manera clara y objetiva, describiendo los procedimientos metodologicos empleados y




permitiendo que la informacion obtenida pueda ser verificada y comprendida por la comunidad
académica. Libertad: La investigacion se realizard con independencia académica, sin influencia de
intereses politicos, econémicos o de cualquier otra indole que puedan afectar la objetividad,
imparcialidad y veracidad de la investigacion.

1. RESULTADOS

Al aplicar la guia de entrevista semiestructurada a los participantes, los resultados obtenidos se
organizaron en funcion de los objetivos planteados en la presente investigacion, integrando las
respuestas relacionadas con el objetivo general y los tres objetivos especificos sobre la incidencia de la
comision por omision en el dolo eventual en la imputacion penal de los accidentes de transito en Lima
durante el periodo 2025-2026.

Respecto al objetivo general, los resultados evidenciaron que la comision por omision puede incidir en
la valoracion del dolo eventual en accidentes de transito, siempre que el conductor conozca el riesgo
generado, tenga el deber juridico y la posibilidad real de actuar y, pese a ello, omita evitar o disminuir
el resultado lesivo. Los participantes coincidieron en que la conducta posterior, como la fuga o la falta
de auxilio, constituye un indicio relevante, pero no suficiente por si solo para acreditar dolo eventual,
pues debe analizarse conjuntamente con las circunstancias del caso y la aceptacion del riesgo concreto.
Este criterio fue concordante con la Casacién 1563-2019/La Libertad, en la que la Corte Suprema
estableci6 que el conocimiento general del riesgo no basta para configurar dolo eventual, sino que resulta
necesario acreditar el conocimiento del peligro concreto y la aceptacion de su posible resultado.
Respecto al primer objetivo especifico, los resultados evidenciaron que la comision por omision se
presenta cuando el conductor, después de generar una situacion de riesgo, incumple el deber juridico de
evitar o reducir un resultado mas grave. Los participantes identificaron como conductas de mayor
relevancia penal el abandono de la victima, la falta de auxilio y la fuga del lugar del accidente,
destacandose el deber de asistencia previsto en el articulo 126 del Codigo Penal. Estos hallazgos
guardaron relacion con el Expediente 01456-2026-6-1814-JR-PE-31, en el que la omision de socorro y

la fuga posterior al accidente formaron parte de la imputacion penal, reforzando la relevancia juridica

de la conducta omisiva cuando el agente tenia la posibilidad real de actuar.




Con relacion al segundo objetivo especifico, los resultados evidenciaron que la posicion de garante
constituye un elemento esencial para atribuir responsabilidad penal por comision por omision, cuando
el conductor cred o incrementd previamente una situacion de riesgo y tenia el deber juridico de
neutralizarla o reducir sus consecuencias. Los participantes coincidieron en que esta posicion permite
equiparar juridicamente la inaccidn con la causacion activa del resultado, conforme al articulo 13 del
Cddigo Penal; sin embargo, precisaron que debe determinarse segun las circunstancias concretas y no
presumirse automaticamente. Este hallazgo guardd correspondencia con la Casacion 1563-2019/La
Libertad, que vincul6 la posicion de garante con el control efectivo y el deber de vigilancia sobre la
fuente de peligro.

Finalmente, respecto al tercer objetivo especifico, los resultados evidenciaron que la diferencia entre
dolo eventual y culpa consciente radica principalmente en la actitud del agente frente al resultado
previsto: en el dolo eventual, el conductor conoce el riesgo concreto y acepta la posibilidad del resultado
lesivo; mientras que, en la culpa consciente, reconoce el peligro, pero confia en poder evitarlo. Los
participantes sefialaron que esta distincion exige valorar integralmente el grado de riesgo generado, el
conocimiento del peligro y las circunstancias concretas del hecho. Este hallazgo coincidié con la
Casacion 1563-2019/La Libertad, que establecié que el conocimiento general del riesgo no resulta
suficiente para configurar dolo eventual, sino que debe acreditarse el conocimiento del peligro concreto
y la aceptacion del resultado, criterio concordante con el Recurso de Nulidad 1987-2021/Lima Este, que
destaco la necesidad de una valoracion integral de las circunstancias del caso.

v DISCUSION

La discusion de los resultados se desarrolld siguiendo el orden de los objetivos de investigacion,
contrastando los hallazgos obtenidos mediante las entrevistas con los planteamientos doctrinales y
antecedentes considerados en el estudio, a fin de identificar convergencias y divergencias. Respecto al
objetivo general, los resultados guardaron correspondencia con Rodriguez (2021), quien sostuvo que en
el dolo eventual el agente no busca directamente el resultado lesivo, pero lo representa como posible y
continla con su conducta aceptando su eventual produccién. Los cuatro operadores juridicos

coincidieron en que la conducta omisiva posterior al accidente constituye un elemento relevante para

valorar el dolo eventual, en concordancia con Mendoza-Granizo y Gende-Ruperti (2022). Sin embargo,




se identificé una diferencia respecto de su valoracion probatoria: Rojas Cotrina y Moreno Arizola la
consideraron un elemento adicional que no resulta determinante por si mismo, mientras que Mechato
Bruno y Alvarez Cabrera le atribuyeron mayor fuerza indiciaria para evidenciar la actitud del agente
frente al resultado. Esta diferencia reflejo la dificultad practica advertida por Mamani (2024) para
delimitar el elemento subjetivo en los accidentes de transito.

En relacion con el primer objetivo especifico, los hallazgos evidenciaron que la comision por omision
se presenta cuando el conductor, después de generar una situacion de riesgo, incumple el deber juridico
de actuar para evitar o disminuir un resultado mas grave. Este resultado coincidié con Florian (2023),
quien sefiald que la omisién adquiere relevancia penal cuando el sujeto posee una posibilidad real de
intervenir y, pese a ello, decide no hacerlo. Asimismo, existido concordancia con Candia (2026) y Oré
(2026), quienes sostuvieron que la imputacion penal requiere valorar integralmente la conducta del
conductor, considerando tanto el momento del accidente como su actuacion posterior. En ese sentido,
los entrevistados mostraron una posicion ampliamente coincidente sobre la relevancia juridico-penal de
la omision posterior dentro de las circunstancias concretas del hecho.

Respecto al segundo objetivo especifico, los resultados permitieron advertir que la posicion de garante
constituye un elemento relevante para determinar cuando la inaccion puede adquirir significado juridico-
penal frente al resultado producido. Este hallazgo se relacion6 con Cabezas (2021), quien vinculo esta
figura con la creacion previa de una situacion de riesgo. No obstante, surgi6 una diferencia entre los
participantes: Rojas Cotrina y Moreno Arizola sostuvieron que la posicion de garante no debia
presumirse por la sola condiciéon de conductor, sino establecerse seglin las circunstancias concretas del
caso; mientras que Mechato Bruno y Alvarez Cabrera otorgaron especial relevancia a la generacion
previa del riesgo. Esta discusion guardd relacion con Gaibor Yanez y Bonilla Jurado (2020), quienes
identificaron dificultades para establecer criterios precisos de responsabilidad en supuestos de
conduccion riesgosa.

Finalmente, respecto al tercer objetivo especifico, los entrevistados coincidieron en que la diferencia
entre dolo eventual y culpa consciente se encuentra principalmente en la actitud asumida por el agente

frente al resultado previamente representado. Este resultado coincidié con Waidatt (2019), al considerar

relevante no solamente aquello que el conductor pudo prever, sino su comportamiento frente a dicha




prevision. Asimismo, los criterios relacionados con el nivel de riesgo generado, el conocimiento del
peligro y las circunstancias concurrentes al accidente guardaron correspondencia con Mendoza-Granizo
y Gende-Ruperti (2022). En conjunto, los resultados evidenciaron una amplia convergencia entre los
operadores juridicos y el marco tedrico desarrollado. Las principales divergencias se concentraron en el
valor probatorio de la conducta omisiva posterior y en los criterios necesarios para determinar la
posicion de garante, aspectos que evidenciaron la necesidad de efectuar una valoracion integral de las
circunstancias particulares de cada accidente de transito.

V. CONCLUSIONES

Respecto al objetivo general, se concluyd que la comisiéon por omision incide en la configuracion del
dolo eventual en los accidentes de transito en Lima cuando el conductor, habiendo previsto el riesgo
concreto derivado de su conducta, decidi6 no actuar pese a contar con la posibilidad real de hacerlo, lo
que constituye una manifestacion de indiferencia frente al resultado lesivo.

En cuanto al primer objetivo especifico, se concluyd que la comision por omision en los accidentes de
transito se manifestd6 cuando el conductor, tras generar una situaciéon de riesgo, incumplio el deber
juridico de evitar o reducir un resultado mas grave, expresandose principalmente en el abandono de la
victima, la omision de prestar auxilio y la fuga del lugar del accidente, conductas que el ordenamiento
penal peruano sanciona de manera autébnoma en los articulos 126 y 408 del Cddigo Penal, y que se
evidenciaron con claridad en los hechos del Expediente 01456-2026-6-1814-JR-PE-31.

Sobre el segundo objetivo especifico, se concluyd que la posicion de garante influye de manera
determinante en la imputacion penal por comision por omision, en tanto constituye el fundamento
juridico que permite equiparar la inaccioén del conductor con una conducta activa causante del resultado.
No obstante, se concluyd también que dicha posicion no debe presumirse automaticamente por la sola
condicion de conductor, sino que debe determinarse en cada caso concreto a partir del control efectivo
que este ejercio sobre la fuente de peligro generada, tal como lo preciso la Corte Suprema en la Casacion
1563-2019/La Libertad.

Finalmente, respecto al tercer objetivo especifico, se concluyo que el dolo eventual se diferencia de la

culpa consciente por la actitud del conductor frente al resultado representado como probable, mientras

que en el dolo eventual el agente acepta la posibilidad de que dicho resultado se produzca, en la culpa




consciente confia en que no llegaré a ocurrir. Se concluy6, ademas, que la sola constatacion de un riesgo

generado no basta para afirmar la existencia de dolo eventual, siendo necesario acreditar el conocimiento

de la situacion concreta de peligro y la aceptacion del resultado, criterio que la Corte Suprema aplico al

recalificar de dolosos a culposos los hechos analizados en la Casacion 1563-2019/La Libertad.
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